Kreisparteitag der SPD Rendsburg Eckernférde am 17. November 2012 in Rendsburg

antrag KWP 2: Offentlicher Personennahverkehr der
Zukunft im Kreis Rendsburg-Eckernférde:
Leistungsstark, Kunden- und klimafreundlich und
bezahlbar!

Antragsteller: Kreisvorstand

Der Kreisparteitag moége beschliel3en:

1. Die Bedeutung des OPNV wéchst
Mobilitat fur alle zu ermoéglichen ist eine der wichtigsten Voraussetzung zur
Fortentwicklung unserer Gesellschaft: Die Erreichbarkeit von Arbeits- und
Ausbildungsstellen, von wichtigen Einrichtungen der Daseinsvorsorge (z.B. sozial- und
Gesundheitseinrichtungen), von Kultur- und Freizeiteinrichtungen muss auch in landlichen
Regionen und vor dem Hintergrund der Auswirkungen des demographischen Wandels
sichergestellt sein. Gerade in einem Flachenkreis wie Rendsburg-Eckernforde wird auch in
Zukunft der Individualverkehr (PKW-Nutzung) zur Mobilitat beitragen. Die Kosten des
Individualverkehrs steigen aber sowohl fuir den einzelnen (steigende Benzinpreise) als
auch fur unsere Gesellschaft (CO2-Ausstoss). Daher muss der Offentliche Personen
Nahverkehr in der Zukunft eine herausragende Rolle spielen, um die Mobilitat
sicherzustellen. Der OPNV:

. sichert Personengruppen, die sich aus finanziellen Griinden das Auto nicht leisten
kénnen, die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben;

o ermdglicht jungen Menschen Mobilitat, aber auch der wachsenden Zahl alterer
Menschen,;

o ist in den meisten Fallen die umweltvertraglichste Art der Mobilitat.

Einsparpotentiale und Reduzierung von CO2-Ausstoss hangen aber von der
Frequentierung des jeweiligen Angebotes ab;

o ist im Vergleich zum Individualverkehr sicherer. Unfélle sind seltener und damit
verringern sich auch die damit zusammenhangenden sozialen und finanziellen Folgen.

Ein gutes OPNV-Angebot ist ein immer wichtiger werdender Standortvorteil fiir unseren
Kreis.

2. Die Herausforderungen der Zukunft

Der OPNV steht vor dem Hintergrund des demografischen Wandels vor groRen

Herausforderungen:

o Er ist UbermalRig auf die Schilerbeférderung ausgerichtet. Bei zurlickgehenden
Schiilerzahlen und um den OPNV insgesamt attraktiver zu machen, wird hier eine
Umsteuerung nétig sein.

o Der demografische Wandel fihrt insgesamt zu zurtickgehenden



Bevolkerungszahlen bei einem Anstieg alterer Menschen, die auf einen
leistungsstarkeren OPNV angewiesen sind. Gleichzeitig werden die Wege zu
Versorgungseinrichtun-

gen (Einkaufsmadglichkeiten, medizinische Versorgung) im landlichen Raum
moglicherweise langer.

o Die wachsende Kundengruppe der alteren Menschen stellt besondere
Anforderungen an den OPNV. Nicht nur im Hinblick auf die Infrastruktur
(Barrierefreiheit und Zugénglichkeit), sondern auch mit Blick auf Kommunikation,
Fahrscheinkauf und individuellen Service.

o Der OPNV der Zukunft muss finanzierbar sein: fur die Nutzer und fur die
kommunalen Gebietskorperschaften als Aufgabentrager. Dazu muss ein attraktives
miteinander vernetztes und vertaktes OPNV-Angebot entwickelt werden, auch tber die
Kreisgrenzen hinweg. Kreisgrenzen durfen keine Verkehrsgrenzen sein.

Der Bund und insbesondere die Lander sind weiterhin gefordert, einen verlasslichen
rechtlichen und finanziellen Rahmen bereitzustellen, der vielfaltige Mobilitat im landlichen
Raum und einen besseren o6ffentlichen Nahverkehr erméglicht.

3. Starkere Vernetzung, Vertaktung und Einsatz intelligenter
Verkehrssysteme als Antwort

Basis des OPNV in der Region bleiben die Linienverkehre von Bus und Bahn. Dieses
Angebot der regionalen Verkehrstrager im OPNV muss optimal vernetzt und vertaktet
werden, um einerseits Kosten zu minimieren und andererseits ein bestmogliches Angebot
zu ermoglichen. Wichtige zusatzliche Angebote sind sowohl Bedarfsverkehre, wie z.B.
Rufbus, Taxi- und Mietwagen, Anrufsammeltaxis, Veranstaltungstaxis, als auch selbst
organisierte Mobilitat durch Nachbarschaftshilfe, wie z. B. Fahrgemeinschaften,
Mitfahrgelegenheiten, Birgerbus. Zur Organisation derartiger nachfrageorientierter
Angebote ist eine Vernetzungsstrategie erforderlich, die Linienverkehre im vertakteten
Netz, verschiedene Angebote von Bedarfsverkehren bis hin zu allen Formen
~Selbstorganisierter Mobilitat“ in regionalen Mobilitatszentralen als Kernorganisatoren
eines vernetzten Verkehrsmanagements bundelt. Der Kreis hat daher eine besondere
Verantwortung bei der Koordinierung der kreisweiten, aber auch Uberregionalen
Verkehrsleistungen.

4, Vorschlage fir einen zukunftsorientierten OPNV im Kreis Rendsburg-
Eckernforde

Um den OPNV im Kreis Rendsburg Eckernférde attraktiv, umwelt- und benutzerfreundlich

aber auch finanzierbar zu gestalten, schlagen wir vor:

o Ausweitung des OPNV-Angebotes auf der Basis einer Analyse der zukiinftigen
Bevolkerungsentwicklung sowie der Mobilitatsbedurfnisse im Kreis Rendsburg-
Eckernférde (Erarbeitung eines neuen regionalen Nahverkehrsplanes). Ziel ist ein
integrierter Taktverkehr im Kreisgebiet.

o Bessere Vernetzung und Vertaktung der OPNV-Angebote im Kreis (Bus + Bahn,
aber auch Individualverkehr und OPNV, (Park + Ride, Bike + Ride — Angebote)

o Die Elternbeteiligung an der Schulerbeférderung wird riickgangig gemacht.



Daruber hinaus wird eine ,Jugendmonatskarte Plus" angeboten, die gegen eine
Gebuihr zur Nutzung des gesamten OPNV/SPNV-Angebotes im Kreis Rendsburg-
Eckernforde bzw. in den Nachbarkreisen berechtigt. Geprift wird die Erganzung um
eine ,Sozialkarte®.

Forderung von Jobtickets z.B. fur die Mitarbeiter der Kreisverwaltung.

Gesprache mit den regionalen Touristik und Veranstaltungsorganisationen im Kreis,
um fiir Touristen und bei Veranstaltungen ein attraktives und kostenfreies OPNV-
Angebot zu erstellen (z. B. in Verbindung mit der Kur- bzw. Eintrittskarte).

Wiederaufnahme der Planungen fur die SRB. Dabei besondere Bertcksichtigung
von zusétzlichen Haltepunkten und Vernetzung mit dem OPNV, um den Nutzen fir
unseren Kreis gegentber den bisherigen Planungen weiter zu erhéhen.

Prifung der Kosten und mdgliche Realisierung der Stadtbahn Rendsburg.

Konsequentes Qualitatsmanagement des OPNV- Angebotes (Sicherheit,
Attraktivitat, Verlasslichkeit, Service und Beratung). Dies bezieht die Haltestellen mit
ein (z.B. gute Fahrradabstellmoglichkeiten bei Bahnhéfen und zentralen
Bushaltestellen).

Eine einheitliche und durchschaubare Tarifgestaltung.

Herstellung der vollen Barrierefreineit im OPNV.

Einrichtung eines kreisweiten OPNV-Beirates, der als Interessenvertreter und als
Ansprechpartner fir die Nutzer des OPNV zur Verfligung steht und das
Qualitdtsmanagement unterstitzt.

Die Sicherstellung eines attraktiven OPNVSs ist auch eine Aufgabe der Gemeinden.
Mit dem Aufbau einer regionalen Mobilitdtszentrale RD-Eck wollen wir die Gemeinden
bei der Optimierung ihres OPNV-Angebots unterstiitzen. Dariiber hinaus ist die
Mobilitatszentrale zentraler Ansprechpartner fir alle OPNV-Fragen im Kreis.

Einsatz von E-Bussen zur Steigerung der Klimafreundlichkeit des OPNV.

Zur Mobilitat zahlt auch (vor allem in den Stadten) der Radverkehr. Die
Bedingungen fir Radfahrerlnnen sollen deshalb verbessert werden. Die OPNV-
Angebote miussen die Anforderungen des Radtourismus bertcksichtigen, z.B.
Transportmdglichkeiten fur Rader in Bussen und Bahnen.

5. Finanzierung

Im Kreis werden derzeit fir den OPNV insgesamt ca. 12 Millionen € aufgewendet. (OPNV:
4,7 Mio € (Landesmittel) und Schilerbeférderung ca. 7,2 Mio €). Hinzu kommen
Zuschisse von den ortlichen Schultragern und die von der CDU und FDP beschlossenen
Elternbeitrdge an den Schilerbeférderungskosten.

Unser Ziel ist es, einen bedarfsgerechten OPNV zu finanzieren, zu dessen Aufgabe
es auch gehort, Schilerinnen und Schiler zur Schule zu bringen.
Wir werden die Kreismittel zur Sicherstellung des OPNV effizienter einsetzen und ggf.
erhdéhen. Wir werden die Schilerbeférderung in die kreisweite Ausschreibung des
OPNVs einbeziehen. Der Wettbewerb der OPNV-Unternehmen darf nicht zu Lasten
der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter gehen. Lohndumping im OPNV lehnen wir ab.

Ein verbessertes und erweitertes Angebot wird zu mehr Fahrgasten und damit auch
zu vermehrten Einnahmen fuhren.

Kosteneinsparungen durch intelligenten Einsatz von Angeboten und starkere



Vernetzung.

o Wir werden die Aussagen im Landes-Koalitionsvertrag von SPD, Biindnis 90/Die
Griinen und SSW zur Starkung des OPNV fiir unseren Kreis nutzen und die
Landesregierung bei ihren Aktivitaten untersttitzen, auf Bundesebene die
Dynamisierung der Regionalisierungsmittel auf 2,5% zu erhéhen.

o Systematische Auswertung und Nutzung mdglicher Bundes- und EU-Mittel fir
Modellprojekte eines klimafreundlichen OPNVs.

Begrundung:

erfolgt mundlich



