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SPD Ortsverein sagt NEIN zur Flughafenerweiterung

Geplante Startbahnverlingerung hat grofie Auswirkungen auf Neuwittenbek

Die Flughafengesellschaft Kiel will den Flughafen
erweitern und die Start- und Landebahn in Richtung
Neuwittenbek verlingern. In Kiel und den angrenzenden
‘Gemeinden wurden dazu Informations- veranstaltungen
abgehalten.

Dies hat den SPD-Ortsverein Neuwittenbek dazu be-
wogen, sich in einer auBerordentlichen Mitgliederver-
sammlung mit der Thematik auseinanderzusetzen. Zum
Schluss hat der Ortsverein eine Presseerklarung
veroffentlicht:

Der SPD-Ortsverein Neuwittenbek lehnt eine Start- und
Landebahnverlingerung des Flughafens in  Kiel-
Holtenau kategorisch ab. Nach eingehender Diskussion

haben sich die Mitglieder einstimmig am Donnerstag,

dem 19.04.01, in der auBerordentlichen Mitglieder-
versammlung gegen die Erweiterungspléne ausgespro-
chen. Denn Alternativkonzepte wurden nicht geprift
und das im Rahmen-der Potentialanalyse vorgelegte
Schallgutachten ist, wie die Analyse selbst, sehr
fragwiirdig. Eine Startbahnverlingerung ist fiir den
Linienflugverkehr nicht n6tig, nur der Charterflug-

“verkehr macht diese erforderlich.
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Demnach wird es nach der Erweiterung des Flug-
hafens eine starke Zunahme der  diisengetriebenen
Flugzeuge geben und die Jets mit bis zu 85 dB(A) iiber
Schule und Kindergarten dréhnen. Hierbei werden sie
iiber Neuwittenbek eine Hohe von eben iiber 300 Meter
erreichen und, anders als die derzeitigen Turboprop-
Maschinen, das gesamte Gemeindegebiet von Levensau
bis Landwehr iiberfliegen. Die Mit- glieder brachten
auch ihre Betroffenheit iiber die zu erwartenden
Belastungen  durch  Abgasemissionen mit 130
verschiedenen  Giftstoffen und Krebs erregenden
Verbindungen zum Ausdruck.

Der SPD-Ortsverein hélt es fiir dringend erforderlich,
dal die Einwohner Neuwittenbeks kurzfristig
umfassend von der Gemeinde iiber die zu erwartenden
Auswirkungen informiert werden. Die SPD-Fraktion hat
zu diesemi Thema bereits vor Wochen eine Anfrage
eingereicht. Sie beantragt weiter, da3 diese Problematik
in der kommenden Gemeinderatssitzung am 3. Mai auf
die Tagesordnung gesetzt wird.
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Lirmbelistigung in Neuwittenbek auf
Grund der geplanten Startbahnver-
lingerung in Kiel Holtenau

Die Betreiber des Kieler Flughafens haben sowohl die
Potentialanalyse als auch das dazugehtrige Lirm-
gutachten ins Internet gestellt. Dieses Gutachten will
uns weismachen, dafl durch die verldngerte Startbahn
und den zunehmenden Flugverkehr die Belast1gung der
Umgebung nur minimal zunimmt.

Wenn man die Studie genauer liest und hinterfragt,
macht sich allerdings blankes Entsetzen breit, wie wir
hier hinters Licht gefithrt werden sollen.

Um die Angaben einordnen zu kénnen, zunichst einige
Bemerkung zur Schallbemessung:

Die Schallintensitdt, die von der Lautstirke abhingt,
wird in Dezibel dB(A), einer logarithmische Einheit
gemessen.Hier einige Beispiele:

o Fliistern: 10 db(A)
e  Wellen am Strand: 40 db(A)
e  Unterhaltung: 70 db(A)
e Staubsauger: . 80 db(A)
¢ Rockmusik: 100 db(A)

Die Stockholmer Universitit hat 1995 fiir die Welt-

gesundheitsorganisation einen Bericht erstellt, der zu
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dem Ergebnis kommt, dass der Gerduschpegel
aulerhalb von Wohnungen 55 dB(A) nicht iibersteigen
sollte, damit die Mehrheit der Nachbarn nicht beldstigt
wird. 50 dB(A) werden als maximal wiinschenswert
erachtet. Diese Pegel kénnen als Idealvorstellungen
angesehen werden.

Die Gutachter fiir den Holtenaner Flugplatz haben zur
Bewertung mit dem genormten Verfahren Leq(3)
(Energiedquivalenter Dauerschallpegel gemidB ISO
3891) gerechnet. Dabei wird iiber einen bestimmten
Zeitraum, hier April bis September, der Lirm der
Flugzeuge, die i Gruppen eingeteilt werden
(Propellerflugzenge, kleine Jets,. mittlere Jets etc.),
aufsummiert und eine Mittelung iiber den Zeitraum
vorgenommen.
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Es ist zu erkennen, dafl das angewandte Verfahren

einen Durchschnittswert ermittelt.

Das heillt, daf die Spitzenwerte z.B. zu bestimmten

Tageszeiten mit hoher Flugaktivitdt, nicht angemessen

bewertet werden, obwohl sie fiir uns die iibelsten

Belastungen darstellen.

Die Gutachter vergleichen den Istzustand mit dem so-

genannten ,,Szenario 2%

e Startbahnverlangerung auf 2700m

¢ moderate Entwicklung der Passagierzahlen”

¢ Flughafenbetrieb zwischen 6 und 22 Uhr

Im Vergleich zu heute heifit das:

e Der Flugbetrieb dehnt sich um eine Stunde aus

e Bei der Anzahl der Starts und Landungen werden
folgende Annahmen zu Grunde gelegt:

fise.

'

\.

Typen 2000 | 2011
Propeller {iber 5.7t z.B ATR 42 5232 6408
Strahlflugzeuge bis 50t, z.B Cessna 560 300 6700
Strahlflugzeuge bis 120 t,(B757, A320) 0 700
Insgesamt (mit weiteren Klassen) 29244 | 38020

Hier einige Angaben, welchen Lirm diese Maschinen
verursachen:
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Fluggerdt  [Start-  |Lande- [Uberschreit. [Uberschreit.
pegel pegel  |bei Start um | bei Landung
(dB(A)) [(dB(A)) |[dB(A) um dB(A)

Diisenantrieb

B 737-500 |71 84 11 24

A 321-100° 724 82,4 12,4 22.4

Turboprop

ATR 42-300 (69,6 83,8 9,6 23,8

Startpegel = 6.500 Meter vom Startrollpunkt
Landepegel = 2.000 Meter von der Landebahnschwelle, 120 Meter hoch

Wir erkennen also den Hauptzuwachs an Starts und
Landungen bei den lauteren Maschinen mit einem
Zuwachs von iiber 30 %.

Uberraschenderweise kommt das Gutachten zu dem
Ergebnis, daf eine erhebliche Belastung der Anwohner
im Prognosefall nicht zu erkennen ist, obwohl ein Wert
von maximal Leq(3) = 61 dB(A) ermittelt wurde.
Dieser Wert liegt somit knapp unter dem in diesem
Gutachten angefiihrten Priventivwert zur Abwehr von
erheblichen Beldstigungen (Leq(3) = 62 dB(A)) .

Wie denn nun genau gerechnet wurde, d. h. welche
Daten im einzelnen verwendet wurden, ist nicht nach-
zuvollziehen.

Neuwittenbek wird gar nicht als eine der betroffenen
Gemeinden aufgefiihrt, obwohl die Anlagen zum Gut-
achten zeigen, dal die Jets in westlicher Richtung
genau iiber uns fliegen.

Merkwiirdig ist weiterhin, daB behauptet wird, nur ein
Drittel aller Starts und Landungen erfolgten in unsere
Richtung. Es ist dem Verfasser dank intensiver
Bemiithungen gelungen, genau eine Person ausfindig zu
machen, die einmal Richtung Osten abgeflogen ist.
Daher ist davon auszugehen, daBl die Mehrzahl der
Starts in Richtung Neuwittenbek verlaufen und die Jets
den Ort voll tberfliegen werden. Dabei werden die

f\ Maschinen eine Hohe von ca. 320 Metern haben und in

dem Augenblick -je nach Typ- bis zu 85 db (A) Lirm
tiber Schule und Kindergarten produzieren.
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Kein Nachtflugverbot fiir Kiel

Es sei an dieser Stelle erwihnt, daBl es in Kiel kein
Nachtflugverbot gibt. Zur Zeit fliegt nur niemand. Eine
verldngerte Startbahn bictet auBerdem dem Fracht-
flugverkehr Moglichkeiten. Er findet zum groBen Teil
in den Nachtstunden statt.

Internetlinks zur Starfbahnverliingerung

Potenzialanalyse / Larmgutachten Kiel Holtenau:
www.airport-kiel.de/analyse.htm

Portalseite Biirgervereinigung gegen die Startbahnver-
ldngerung Kiel Holtenau:
www.startbahn-kiel.de

Portalseite Bundesvereinigung gegen Fluglirm:
www.fluglaerm.de

SPD-Ortsverein Neuwittenbek:
www.spd-neuwittenbek.de -

Hoheres Krebsrisiko durch Flughafen
( Chicago-Studie )

Die Luftverschmutzung durch den Flughafen Chicago
O'Hare erhoht das Krebsrisiko in weitem Umfeld um
den Flughafen auf ein nicht akzeptierbares Niveau. Zu
diesem Ergebnis kommt eine neue Studie, die von den
benachbarten Vororten in Auftrag gegeben worden
war.

Nach dieser Studie erhohen die Luftschadstoffe des
Flugverkehrs das Krebsrisiko auf das Hundertfache
des US-Zielwertes von 1 zu 1 Million. Vom erhshten
Risiko sind 98 Gemeinden betroffen. Die hochsten
Risiken gibt es in den flughafennahen Gemeinden und
im Norden und Osten des Flughafens, entsprechend der
vorherrschenden Windrichtungen West und Siid.

In einer zweiten Studie wurden Luftproben aus der
Umgebung des Flughafens untersucht. Insbesondere
wurden in Le¢ zum Flughafen erhohte Werte an
Aldehyden, insbesondere das unter Krebser-
regungsverdacht stehende Formaldehyd gefunden.

Das Potential fiir Gesundheitsgefabren auBerhalb des
Krebsrisikos wurde flir Gebiete am Flughafenzaun
23 mal hoher angesetzt als Vergleichsproben von
Naperville, einem Level, das die Bundesumwelt-
behdrde EPA bereits als "bedenklich fiir potentielle
Gesundheitsschiden” bewertet hat. Die fiir die Ge-
sundheitsgefahrdung an der Flughafengrenze wichtig-
sten Chemikalien - Aldehyde, Benzol und Naphtalin -
sind {iblicherweise in Flugzeugabgasen zu finden.

Quelle:Po]]i'éﬁ, Verbrenmungsriickstinde von Kerosin belasten unsere
Atemwege
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Fluglirm schiidigt unsere Kinder

Kinder sind fiir Lirm wesentlich empfindlicher als
Erwachsene.
Unsere Kinder haben ein ausgeprigteres Nachtruhebe-

diirfnis als wir Erwachsenen.
Soll
ungestorte Schlafzeit 12-13 Stunden
Grundschulkind
besonders zu schiitzende  |ab 19:00 Uhr
Einschlafzeit
Aufwachzeit 7:00-8:00 Uhr

Nach Altersgruppen ergibt sich folgender Schlaf-
bedarf:

Alter in mittlere Schlafdauer
Jahren
0-2 16
2-3 » 12
4-9 11
10-15 10
15-18 8-9

Nun geht das Larmgutachten zum Flugplatz Kiel von
einer geplanten Betriebszeit zwischen 6:00 und 22:00
Uhr aus, ein Nachtflugverbot besteht nicht und ist auch
nicht angekiindigt.

Lirmmedizinische Gutachten kommen zu dem Schluf,
daB Schlafstérungen - und damit im Wiederholungsfall
auch Gesundheitsschiden - bereits ab 35 dB(A) nicht
auszuschlieBen sind. ‘

Die NOTGEMEINSCHAFT DER FLUGHAFEN-
ANLIEGER HAMBURG E.V. hat sich intensiv mit
diesem Problem beschiftigt. Sie beschre1bt d1c
Auswirkungen auf unsere Kinder :

,,Die Hauptwirkungsfelder sind

e Massive Storung der Nachtruhe und Erzeugung
permanenten Schlafentzugs

e Erzeugung permanenten Stresses

o erhebliche, unnatiirliche und langdauernde
Erhshung der Spiegel von Nebennierenhormonen
(Adrenalin, Noradrenalin und Cortisol)

o Storungen des Tagesablaufs, insbesondere in -
Kindergirten und Schulen sowie bei geistigen
Arbeiten (Hausaufgaben)

_Als Hauptfolgen kommen in Frage:.

e Stdrungen des Immunsystems, erhdhte Anfilligkeit
fiir Infektionskrankheiten
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e Stdrungen des Magen-Darm-Traktes

s Stdrungen der geistigen Entwicklung und der
Schulleistungen

e Storungen der Gerduschaufnahme und
-verarbeitung

o chronische Stérungen des vegetativen Systems

¢ chronische Schidigungen des Horvermdgens

Zu den Storungen des Lernverhaltens und zur
Schulleistungsminderung gibt es Untersuchungen aus
Miinchen (Hygge, Bullinger, Evans), in denen bei
einem Vergleich im Zuge der Flughafenverlagerung im
Flughafengebiet erhebliche Storungen festgestellt
wurden.” .

Unsere jiingeren Neuw1ttenbcker Kmder trife es
doppelt

e in der Einschlafphase am Abend

e in Schule und Kindergarten am Tage

Argumente gegen Flughafenerweiterung

Die Verlingerung der Startbahn in Kiel — Holtenau
erscheint uns aus folgenden Griinden nicht sinnvoll:

e Wihrend man anderswo bestrebt ist, die

Flugplitze aus den Stidten zu verlegen

( siche Miinchen, Hongkong,...), will man in

Kiel eine Erweiterung in enem dicht

besiedelten Wohnbereich durchsetzen
- e Die Tieferlegung der B503 auf Grund der

Startbahnverlingerung verursacht immense

Kosten, fiir die der Staat und wir Steuerzah-
ler keine angemessene Gegenleistung erhal-

“ten
e Eine Startbahnverlingerung ist flir den
Linienflugverkehr nicht notig

¢ ";"S»‘,
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e Eine Startbahnverlingerung dient nur dem (\/

Charterflugverkehr. Dies zieht weitere Belas-
tungen im StraBenverkehr nach sich

e Der Einsatz von Diisenjets fiihrt zu erheblich
steigenden Lirm- und Abgasbeldstigungen

. o Die Abgasemissionen mit 130 verschiedenen

Giftstoffen und Krebserregern schidigen uns

¢ In Neuwittenbek dréhnen die Jets mit bis zu
85 db(A) iiber Schule , Kindergarten und
unsere Wohnungen und Hauser

e Altenativkonzepte wurden nicht gepriift

e Mit uns zusammen sind weitere 150.000
Biirger betroffen

In eigener Sache

Diese Ausgabe des Dorf-Gefliister ist auch als PDF-
Datei unter www.spd-neuwittenbek.de im Internet
verfligbar.
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